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CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

Secrétariat BRUXELLES
Michel BROIGNIEZ
Allée des Jonquilles, 18
1457 Walhain (Perbais)
Té1:010/ 65.87.48

Secrétariat CENTRE
Henri HAUBE

Rue Docteur Grégoire,51
7100 La Louviére

Comptes bancaires
BRUXELLES: 068-2027267-91

CENTRE: 271-0061822-65
000-1560678-45

(P. Marchal & 7181 Petit-Roeulx)

Les demandes de renseignements et
d'anciens FERRO-FLASH se font a
votre secrétariat respectif.

Les changements d'adresse sont a faire
parvenir UNIQUEMENT au secrétariat
de BRUXELLES.

Pour toute correspondance,priére de
joindre une enveloppe timbrée
et auto-adressée.

Montants des cotisations
Membre avec service FERRO-FLASH

BEF 700,-
Membre vivant sous le méme toit qu” un
membre avec service FERRO-FLASH
BEF 400,-
Membre bienfaiteur a partir de 1000,-
Pour les moins de 18 ans,s'adresser
au secrétariat respectif

N'OUBLIEZ PAS DE MENTIONNER

VOS NOM ET ADRESSE COMPLETE
AINSI QUE VOTRE NUMERO DE MEMBRE.

Les articles et photos pour parution dans
Ferro-Flash sont a faire parvenir a votre
secrétariat respectif.

Les articles publiés n'engagent que

la responsabilité de leur auteur.

Les firmes et commergants cités dans

les articles,ne le sont a titre d'information

ECHANGE DE REVUES INTER-CLUBS

Les revues sont 2 faire parvenir a
Pierre HAUTEFIN
Rue Argentin, 1

7140 MORLANWEZ
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C'est dans le " Royaume des deux Siciles "
ue fut inauguré le 3 octobre 1839, le pre-
ier chemin de fer italien, entre Naples et
'ortici, soit 7,5 km. Puis ce furent Milan
lonza, Florence Livourne et Pise, Padoue
festre puis Venise.

I1 fallut attendre la seconde moitié du
siécle pour voir se réaliser les grandes li-

jnes telles gque Milan Venise, Turin Milan ou

Ya ligne du Mont Cenis.

A la proclamation du Royaume d'Italie, en
1861, Il1 existait 2186 Km de lignes, surtout
dans le Nord et autour de Florence, Rome et
Naples.

Vintimille - Savone - Geénes, partie ouest
Entre 1905 et 1906, sont créés les FS, s - B

; 3 . de la grande ligne cdétiére vers Naples.
alors que le réeseau se deéeveloppe, pour attein-

Modane - Turin, prolongement italien de la
dre prés de 12.500 km. Les grandes lignes - P g

ligne de la Maurienne.

"direttissime" - se construisent, malgré .
Domodossola - Milan, rolongement de la ligne
l'importance des obstacles naturels : Turin # 4 J
du Simplon
et Milan - Genes, Bologne - Florence sur 1l'axe e
. Chiasso - Milan, prolongement de la ligne
Milan - Rome, Rome - Naples ...etc, :

. ) . ; du Saint Gothard
Ainsi le réseau que nous connaissons au-

Brenner - Vérone, importante liaison avec

jourd 'hui prend-il forme au prix de gros ef-

w Q. & g ; : L'autriche et 1'Allemagne.
forts d'ingéniosité et financiers.

Tarvisio - Udine - Mestre ou Trieste, liaison

L - * I
Situation dans les annees 80 secondaire avec l'Autriche.

Le réseau comprend 16.148 km de voies, Le maillage complet du réseau est assuré
dont 5.300 & double voie électrifiée en 3000 par un grand nombre de lignes non électrifiées
volts continus, et 3.460 a voie unique élec- a voie unique, desservie généralement par auto-
trifide. Un effort sérieux était i faire rails., Malheureusement, la baisse du trafic due
au niveau équipement: au 31 décembre 1983, a la situation économique et la privatisation
seulement 2.620 km de lignes étaient équi- des chemins de fer 1italiens risquent de pro-
pées du block automatique. vogquer la fermeture de nombreuses lignes...

: Les principaux noeuds ferroviaires: Milano
LLes grandes lignes

Centrale ( 12 lignes nationales et internatio-

1* ﬂ}%apjfyzyg unissant les deux plus grandes nales ) Turin, Rome, Florence, Naples...

cité du Nord. Sources : Rail Magazine 95

2* Milan-Venise-Trieste via Vérone, grande

ligne de la plaine du PO sur lagquelle se bran-

A rapprocher de la photo de couverture du FERRO-FLLASH 162.
che a Verone la ligne du Brenner qui se pour- Celle-la a été prise a Milan par un promeneur en 1903; celle—ci a été
sult au Sud jUEQU '3 Bﬂlggne - pﬁSE par J-L. FRANCQ ala gare d'Haine-St-Pierre en 1993

3* Milan-Rome via Bologne et Florence, dédou-

blée entre Florence et Rome par une ligne a
grande vitesse -"direttissima".
4* Turin—-Rome par la cbéte via Génes, La Spezia

et Pise, empruntée notamment par le "Palatino"

>* Bologne-Lecce, sur la cb6te adriatique,

o N

desservant Ancone, Pescara,Bari. e MO

6* Rome-Naples-Reggio de Calabre, importante

= @ __ N I

artere du Sud de 1'Italie donnant acces a la
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Sicile ( Messine-Palerme et Messine-Siracuse ).

Plusieurs autres lignes transversales

assurent un mailjage complémentaire.

En outre, plusieurs lignes internationales

concernent directement 1l'Italie-:




Visite surprise de I'animateur de VAPEUR 70 venu tout exprés de Lure, prés de besangon, nous saluer

a la mi-mai. Hélas, par la loi bien connue de la vexation universelle, peu ou plutot pas de Niste ce jour-
la. Un peu dommage, car ce sympathique animateur proposait quelques modéles originaux: voyez plutot:

- wagon baché a bogies Y25 "débache vite" SNCB bache bleue réf 6015 (2)

= SNCF bache rouge ref. 6013 (1)

-~ SNCF bache rouge marqué "frét SNCF" ref 6014 (1)
- SNCF bache grise ref. 6016 (1)

- wagons baché 2 essieux SNCF bache grise (2)

- wagon débache-vite long R26 chassis métal, bache bleue ref. 6008 (2)

- wagon trémie a bogies transport de céréales a faces planes (2) ou bombées (2)

- wagon citerne a bogies (1)

Ces wagons sont en kit déja décorés pour les débache-vite, a décorer pour les cereales et citernes.
Pour vous, Nistes, nous avons demandé a vue quelques uns de ceux-ci afin de vous permettre la
circulation de rames originales sortant des sent:iers battus. ceux-ci sont a disposition lors des
réunions "Centre". Prix: de 145 FF a 150 FF le modeéle. Les chifrres () indiquent la quantité dont
nous disposons

Le coin MARKLIN

1 606 La 1606 avec drapeau MARKLIN (voyage spécial Club Mérklin) vient de sortir.

1608

Le 16/08. le Marklin Club belge organise un voyage a bord du LUXEMBOURG-BLANKENBERGE EXPRESS
tracté, pour la circonstance par la 1608. Plus qu'une coincidence! Cette machine servira de base a la
nouvelle mouture de la 3363 de la firme de Gdppingen.

Les 16 heures de |a 16

En prélude et en "essai" a une expérience plus importante pour 1994, nous vous proposons le dimanche 7
novembre, en gare d'Haine-St-Pierre, un test d'endurance: faire rouler 16 heures d'affilee une locomotive

Marklin 1608!

DELTA PLUS

Encore plus qu'on nous l'avait dit au début. en effet, en plus des 4 codes Delta, la puce Delta peut facilement
&tre codée en 11 adresses (soit 15 au total) reconnaissable dans le systéme digital, oui, vraiment un plus que
'on nous avait caché et qui permet de dire que le DELTA est réellement la premiére marche qui permet

d'atteindre "l'étage” Digital.

Divers:

La sortie de la loco diesel 55 postposée jusqu'en début 1994 mais pour la bonne cause: améliorations
diverses

La magnifique suissesse Re 4/4'V "locomotive 2000" vient de sortir. Le moins que I'on puisse dire est
gu'elle est tout en galbe. A noter, en option, un pantographe conforme a raquette étroite comme dans
la réalité (suit le galbe du toit) mais alors non fonctionnel. réf.: 44650
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Le tramway,un vecteur de changement urbain?
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Apreés le lancement de la ligne de tramway dans la banlieue Nord
de Paris,de St Denis a Bobigny,on peut s'interroger sur 1les
fermeturesdes lignes du Hainaut et plus particulierement du
Centre.

Comment la France a t'elle pu (ré)installer un tramway apres
une interruption de plus de 50ans?

Quel en ont été les atouts majeurs?

I1 s'agissait,tout d'abord,de renforcer un axe transversal
permettant d'inscrire une nouvelle réalité urbaine,la création
d'un boulevard "urbain".

Le traitement de la ligne en site propre sur un parcours de 9km
et 21 stations,rend possible de nouvelles solidarités entre des
quartiers qui s'ignorent; le travail architectural et
d'aménagement urbain a donc été tres important.

Dés lors,ce n'était pas seulement un simple moyen de transport
de plus,mais bien un évenement urbain;cette ligne permet de
relier Seine St Denis a la préfecture du département,Bobigny,en
passant par La Courneuve;elle recoupe les lignes de métro

15, A58

Le tramway,aujourd'hui,réalise donc un trait d'union en
désenclavant des quartiers d'habitat social et des futures
assiettes d'industries,actuellement terrain en friches.

Le nouveau tramway,comme ceux de Grenoble,Nantes et bientot
Strasbourg,démontre qu'une infrastructure de transport peut
aussi etre source de valorisation de 1'environnement urbain.

Un renouveau est donc possible;cette perspective peut
provoquer,chez nous,une renaissance des lignes vicinales;qui
prendra le relais?

P.Rasson



Nouvelles de la ligne 109.

Le projet nord de la N 54 , vole
rapide qui reliera Haubeuge a
Charleroi, empruntera 1 assiette
de la ligne 109 , comprise entre
la N 55 (Binche-Erqueline) et le
lieu-dit "Cinq Etoiles™, et
emportera vraisemblablement sur
son passage, outre une ou deux
maisons de garde-barriere,

1 “ancienne gare de Bienne-Lez-
Happart.

Amis du rail, voila une nouvelle
qui, certe, ne vous touchera
guére. Ayons néanmoins une pensée
pour les promeneurs qui empruntent
aujourd ‘hui cet itinéraire boise
et tranquille , mais surtout pour
la Nature que le rail, a , lui,
toujours su respecter.
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Maison du PN " 5 étoiles" a la bifurcation des lignes 109 et 110



Suisse, pays du rail. 9

Avec plus de 5000 km de lignes la Suisse se situe parmi les pays les mieux équipés.

Les chemins de fer fédéraux (SBB-CFF) exploitent environ 3000 km, tandis que les compagnies privées se partagent les 2000 km
restants. Ces compagnies privées sont environ au nombre de 65. Mais ce nombre ne représente en fait plus grand chose du fait
des regroupements opérés ces derniéres années. Par exemple depuis de nombreuses annees les compagnies AL, AOMC, ASD et
BVB sont regroupées au sein des transports publics du Chablais (TPC).

Les 4 cartes qui suivent permettront & chacun de mieux situer les lignes a voie métrique, les lignes équipées de crémaillere, ... .
Vous constaterez finalement que peu de lignes ont été fermées au trafic.

La Suisse est aussi le pays des records, alors je ne résiste pas a vous en donner quelque uns.

Déclivités les plus élevées:
\Voie étroite + crémaillére: Pilatusbahn (PB) 480 %o, avec un systéme tout a fait particulier de crémaillere ou les roues dentees
sont horizontales
Voie de tramway: Tramways urbains de Zirich (VBZ): 77 %o
Voie métrique: Trogenerbahn (TB) soit la ligne St-Gallen - Trogen: 76 %o
VVoie normale & adhérence: Sihltal Zirich Uetliberg Bahn (SZU): 70 %o sur le trongon Zurich - Uetliberg.

Points les plus hauts:
Gare la plus haute d’Europe: Jungfraujoch a 3454 m, terminus du JB (Jungfraubahn)
Traversée alpine la plus haute, & ciel ouvert: ligne de la Bernina (RhB) 2253 m
Ligne & voie normale et crémaillere: Rigibahnen (RB ex ARB/VRB), gare terminus de Rigi Kulm a 1752 m
Ligne & voie normale: Chemin de fer du Létschberg (BLS), centre du tunnel du méme nom: 1240 m.

Tunnels les plus longs:
Voie métrique: - tunnel de la Furka sur la ligne Furkaoberalp: 15407 m
- tunnel de la Vereina (RhB) dont le percement a débuté en 1992. Ce tunnel reliera I'Engadine a Klosters:
19600 m. Son ouverture est prévue vers |‘an 2000.
Voie normale: - Gotthard sur |‘axe Zurich - Tessin - Italie: 15003 m
- Simplon sur |'axe Brig - Italie: 18823 m dont 9000 m en Suisse.

Réseau & voie métrique parmi les plus étendus.
Les compagnies RhB, FO, BVZ et GGB mises bout & bout forment un réseau continu de lignes a voies metriques d’est en ouest
et totalisent ainsi 515 km de lignes.

Suisse, pays sans ligne a grande vitesse, et pourtant ....
A I'heure actuelle, la Suisse est le seul pays européen 2 accueillir journellement le TGV et I'ICE. Les TGV desservent Genéve,
Lausanne et Bern; I'lCE dessert lui Béale et Zurich.

Suisse, pays des plus petites lignes
Les chemins de fer rhétiques comptent environ 350 km de lignes. Il s'agit de la plus grande entreprise privée. Ensuite viennent
le groupe BLS (BLS-BN-SEZ-GBS) et le groupe EBT-SMB-VHB. A cOté de ces réseaux forts étendus, il existe de trés petites
compagnies, les 5 plus petites sont:
- RhW: Rheineck Walzenhausen: 1900 m
- LO/LG: Lausanne Ouchy et Lausanne Gare, deux funiculaires urbains transformés en chemins de fer a crémaillére dans
les années 50. Les deux trongcons mesurent respectivement 1500 et 300 m
- OeBB: Oensingen Balsthal Bahn: 4 km. Cette ligne est trés intéressante de part son matériel fort diversifi€, constitué
principalement de matériel ancien d’autres compagnies
- OC: Orbe Chavornay: 3,9 km
- MIB: Meiringen Innertkirchen Bahn: 4,99 km

Je voudrais aussi vous signaler quelques particularités

Exploitation de la navigation par des compagnies ferroviaires
- les chemins de fer fédéraux (CFF), coexploitent la navigation sur le lac de Constance avec la DB et les OBB.
- le BLS, exploite la navigation sur les lacs de Thun et de Brienz.

Particularités relatives aux alimentations en courant
- la ligne Zurich HB - Uetliberg (I‘une des deux lignes de la compagnie SZU), dispose d’une ligne de contact aérienne deécalée
latéralement de 1,3 m de |I'axe de la voie

- sur la ligne MC (Martigny Chéatelard) I'alimentation se fait par troisieéme rail latéral. Pour des raisons de sécurité, celui-ci a
néanmoins cédé la place ces derniéres années a une caténaire classique sur quelques trongons.
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- en gare de Suhr et de Oberentfelden, la ligne du WSB croise celle des CFF A niveau. Des interrupteurs permettent d"alimenter
la partie commune des caténaires soit en courant continu soit en alternatif
- deux lignes ont conservé leur alimentation triphasée
- JB (Jungfraubahn)
- GGB (Gornergratbahn) soit la ligne Zermatt - Gornergrat

Particularités relatives aux €cartements.
Afin de concilier une desserte marchandise 2 voie normale et un trafic ordinaire a voie métrique, plusieurs gares et trongons
de lignes sont équipés de doubles écartements. Par exemple
- sur le réseau RBS (Regional Bern Solothurn) aux alentours de Worblaufen
- sur le réseau CFF au sud de Luzern. Le double écartement est ici obtenu par 4 rails et non 3.
- sur la ligne BD au nord de Wohlen
- sur le réseau RhB au départ de Chur
- sur la ligne SNB (ex OJB) au départ de Niederbipp vers Solothurn
Les entreprises actuelles sont souvent issues de multiples fusions. Pour ces raisons, 2 compagnies possédent des trongons a
voies normales et d’autres a voies métriques. Il s’agit des compagnies:
- CJ: chemins de fer du Jura
- GFM: Gruyere Fribourg Morat
Les chemins de fer fédéraux exploitent une ligne & voie métrique de Luzern a Interlaken (74 km).
Sur d’autres lignes 3 voie métrique, le transport des wagons marchandises 2 voie normale demeure assuré grace a des boggies
porteurs ou des wagons porteurs. |l s’agit par exemple des lignes:
- BAM (Bigre Apples Morges) au départ de Morges (trafic en progression)
- BOB (Berner Oberland Bahn) au départ de Interlaken (trafic en régression)
- LSE (Luzern Stans Engelberg) au départ de Luzern
- GFM (Gruyere Fribourg Morat) au départ de Bulle
- CFF ligne a voie métrique du Briinig au départ d’Interlaken vers Meiringen
- MOB (Montreux Oberland Bernois) au départ de Zweissimmen
- FW (Frauenfeld Wil) au départ de Wil
Par ailleurs, la gare de Montreux est la seule de Suisse ou trois €cartements différents existent (1,435 -1 - 0,8 m).

Les lignes non électrifiées sont:
- Brienzer Rothorn Bahn (BRB)
- Sursee Triengen Bahn (ST): trafic marchandise seulement
- Kriens Luzern Bahn (KLB): trafic marchandise seulement.
- Société anonyme des transports Emosson Barberine (SATEB): tracteurs électriques @ accumulateurs par

Certaines lignes, exclusivement tournées vers le. tourisme, ne sont exploitées que du printemps a I'automne, il s"agit des lignes:
- Brienzer Rothorn Bahn (BRB)
- Schynige Platte Bahn (SPB)
- Monte Generoso (MG)
- Pilatusbahn (PB).
- Société anonyme des transports Emosson Barberine (SATEB)

Les trains les plus célébres sont:
- les Glacier Express (les express les plus lents du monde) qui effectuent le trajet St-Moritz - Reichenau - Chur - Disentis - Brig -
Zermatt (une tranche part également de Davos). Soit 270 km, parcourus en 7 h .30
- Le Bernina Express qui relie Chur a Tirano (l) via le col de la Bernina (2250 m).
- Les Panoramic Express et Superpanoramic Express sur le réseau du MOB. Ces trains relient Montreux a Zweissimmen.

Depuis I’établissement des cartes, 4 lignes ont été fermées:
- Herzogenbuchsee - Solothurn (SBB), mai 1992
- Bienwil Am See - Beromiinster (SBB), mai 1992
- Gimmenen - Laupen (STB), mai 1993
- Sumiswald Gr - Wasen im Emmental (groupe EBT/SMB/VHB), mai 1933.

Les abréviations de chaque ligne demeurent peut-8tre encore mystérieuses et hermétiques pour vous! Les membres que la Suisse
intéresse trouveront au local de la place Caffet une copie de fiches décrivant succinctement chacune des lignes privées.

G. Demeulder.
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Dans le parc de la créche, Houdeng, le petit train & vapeur va rouler

durant tout 1'été. Sur une musique entrainante, il ~rera le tour du parc,
attirant petits et grands.

Et chaque fois, un repas sera organisé, histoire de rassasler les voyageurs

affamés.

Monsieur Pol Karpinski nous donne quelques informations sur ce petit train:
-Qui a construit la locomotive 7

-Pol Karpinski

—Combien de temps a-t-til fallu pour le construire 7

-A peu prés un an

—Quand le train roulera - t - il encore cette saison 7

~Le samedi 21 et dimanche 22 aout, le 19 septembre et le 10 octobre.

Et quand le petit train prend un repos bilen mérité, tous ses amis se rassemblent
dans leur petit local, de plus en plus accueillant, et prennent le verre de

1'amitié. to: u* en discutant... de train.
r

Céline et Nathalie, 22ans (ensemble)

IE ITALIEN juin 199

..."Apportez vos modéles, vos réalisations ! " Voila ce que j'ai souvent lu
dans le Ferro-Flash , il y a dé3ja quelques années; et il faut reconnaitre
que le résultat était parfois décourageant.
Nous n'en menions pas large, a 1'aube de ce dimanche consacreé aux chemins de
fer italiens. J'avais prévu une cargaison de livres, revues, catalogues en
provenance d'Italie ( chapeau a 1'ambassade et a la représentation belge de la
FS ) et, en fin de compte, j'eus bien du mal & caser ma documentaion ! Que
de modéles ! Un seul regret : pas de vapeurs italiennes, mais ne boudons pas
notre plaisir.

UN grand merci & André Samson, Jean Boudart, Guy Bridoux, Raphaéeél Renuart -
qui, en apportant leurs maquettes, tant en vitrines que sur le réseau, nous
ont permis de mettre sur pied, une fois de plus, une exposition des plus

reussies.

Un grand merci & Bernard Overtus et & son épouse Viviane pour le succu-

lent repas italien qu'ils nous ont préparé.

Et en plus, maintenant, nous avons de nombreuses propositions pour
les animations & venir : les chemins de fer suisses, autrichiens, francgais,

de 1'Est, américains...les autres échelles ( N, O avec les voitures en plus ! |

A nous de mettre tout cela "en musique" pour fin'93 et 94,



Animation de septembr

[Les questions, remarques et suggestions que vous nous adressez nous

assurent de 1'intérét que vous portez a cette animation. C'est encourageant;
nous vVOusS €en remercions.

En voici une petite synthese.

I.'exposition s'articule en deux domaines bien distincts.

Premier théme : photos d'archives.

A 1'occasion de la journée du patrimoine, nous almerions proposer
un ensemble de tableaux représentatifs de la richesse ferrﬂﬁiaire de notre
région - richesse passée, heélas ! -

Pratiquement, nous présenterons des documents relatifs aux lignes
SNCB suivantes : 106,107,108,109,110,112,113,114,116; limite nord: Clabecq;
limite sud : Erquelinnes; limit;agst :.Mons; limite emest : Piéton

Quant aux lignes SNCV, nous nous limiterions aux 30,31,32,33,34,35,36,3/,

38,39,40,..et 90t!!

Second theme : photo d'atmos - fer

- ——— e ————

Oui, je sais: c'est aussi mauvais que "safari photos ferroviaires"” mais
je n'ai rien trouvé d'autre ! A vous de jouer '

Limite géographique : la Belgique, ou le Bénélux.

Limite de sujets : aucune, c'est selon votre goit, votre humeur...

format : ce que vous voulez ( "l'ennui naquit de 1'uniformite”.)

Collecte des documents

il

Vous pouvez les envoyer a 1'adresse de vos secretariats respectifs - voir

en début de journal - ou les remettre en mains propres aux " grands collecteurs”
(rien & voir avec les entrailles de nos grandes cités), lors des reunions ou
chez eux.

Collecteur pour le Centre : J.L. Francg, avehue Churchill 18 7140 MORLANWELZ.

Collecteur pour Bruxelles : a determiner entre vous.

Exposition des documents

Nous disposons d'armoires et de panneaux vitrés, afin d'éviter toute

disparition intempestive des photos

Restitution des clichés

Selon votre demande, par la poste ou chez les responsables, la semalne
suivant 1'animaticn ( c'est & dire aprés le 12 septembre ).

NE PAS OUBLIER D'INDIQUER LE NOM AU DOS DES PHOTOS OU TOUT AU MOINS
UN SIGNE DISTINCTIF NOUS PERMETTANT DE VOUS LES RESTITUER !!!!

Fy




Le concours. 17

Ah oui! Il v a un concours! Son but ? C'est trés simple: remercier les
exposants de leur participation.

Qui est concerné ? les amateurs, au sens large du terme, a 1'exception
des professionnels de la photo, que nous 1nvitons cordialement en tant que
membres du jury.

Qui juge 7 des professionnels - voir plus haut - des journalistes,
éditeur(s) de revue....

Quels sont les criteéeres de choix ? 1le cadre, le cdoté anecdotique, spec-—
taculaire, humoristique...l'dge des photographes...

Quels sont les prix ? D'abord, la satisfaction d'avoir participé a une
animation ferroviaire, ensuite, un cadeau rappelant votre présence. Nous allons

en outre contacter 1l'une ou l'autre revue et lui demander si elle accepterait

d'accueillir les photos primeées.

Voila donc ou nous en sommes. Nous attendons vos réactions, avis et
objectiong,

D'avance, un grand merci.
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Aprés le CD audio, le CD video, voici le CD photos. En pratique, 1l

est possible d'utiliser ce support particuliéerement performant pour conserver
et reproduire les photos.
Le procédé est simple: vous choisissez parmi vos négatifs et vos dias une

centaine de clichés et Kodak vous les imprime (je ne vois pas d'autre terme)

sur unt CD dans 1'ordre que vous souhaitez . A remarquer que l'impression peut

se faire par tranche de 20 photos, et non obligatoirement par série complete.
La reproduction se fait par le biais de votre téléviseur.Il est possible

aussi de réimprimer de facon classique une photo a partir des informations

contenues sur le CD. En plus, toutes les possibilités actuelles liées a

1'informatique et aux télécommunications sont, a court terme, envisageables.

Le prix ? le CD : 299 frs l'impression : 22 frs la photo par tranches« de. 20
le lecteur: +/— 20.000 frs suivant les possibilités techniques ( mémoire, choix

de 1'ordre de passage, effets spéciaux... ) ET c'est aussi un lecteur audio !

Pour en savoir plus, les établissementsMailleux de La Louviere vous

proposent une démonstration ce dimanche 4 juillet a 14 Hres. Nous leur avons

confié une cinquantaine de dias, et nous attendons impatiemment le résultat.

Ets MAILLEUX et Fils

Rue L. De Brouckere,S7 7100 LA LOUVIERE
064/22.56.57




Jeu concours (par G. Demeulder)

Trivial pursuit ® ferroviaire

Faites le point sur vos connaissances de nos chemins de fer, en répondant aux 12
questions qui suivent. Envoyez vos réponses exclusivement au secrétariat centre
jusqu’au 25 juillet. L"auteur des bonnes réponses (a défaut des meilleures réponses)
se verra remettre un prix offert par le CFC en collaboration avec le détaillant
L’'Etoile du Nord a La Louviére.

10a.
10Db.
10c.
10d.

13

12.

Quelle entreprise de construction métallique réalisa I'imposante marquise
de la gare d’Anvers Central?............ooiiiiinnnn.

Une série de wagons posséde deux immatriculations. L'une dans la série
wagons voyageurs, I'autre dans la série wagons marchandises. De quels
wagons s'agit-il? c..cceeenennniiiiinnnnn.

Ou et quand eurent lieu les premiers essais a 200 km/h en traction
électrique en Belgique?

En quelle année f(t inaugurée la jonction Nord - Midi? Quelle personnalité
procéda a cette inauguration? ..........cocovveiannennns

En quelle année f(t inauguré le tunnel ferroviaire sous I'Escaut a Anvers?

lllllllllllllllllllllllll

OU se situe le musée des chemins de fer? Deux ateliers abritent le
matériel préservé pour un futur et hypothétique musée. Ou se situent ces
atelfers? VL0 NORaBiNa ol e s e b e ol

Au début du siécle le batiment d’une gare de Flandre fat déplace. De
quelle gare s’agit-il? ......ooovviiiiiiiinnnnns.

Ou se situe le plus long viaduc ferroviaire de Belgique? ...........coooviniininnns

La Wallonie a hélas eu le privilége ces derniéres années de disposer de 4
batiments voyageurs provisoires. De quelles gares s'agit-il?

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Que signifie I’abréviation 10T? .....oevieiieiiniiiinnn,
Que signifie I'abréviation PRS? ...ccoviiviiiiinninnes
Que signifie I"abréviation SABIN? ........c.ooiiiiiiiiinnn.
Que signifie I"abréviation GCI? ........ovviiiiiiiiinnnn,

En quelle année les derniéres voitures en bois furent-elles retirées du
{5 v Lo - R R, AL

En quelle années furent livrées les premiéres voitures meétalliques? ....

Les réponses (commentées) aux questions, ainsi que le nom du gagnant seront
publiés dans un prochain Ferro-Flash. Répondez nombreux, et bonne chance.
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" EXELBA

N 3.15 '
A B SERIE 3

EXELBAHN  estie nom d'un nouveau systéme - EXELBAHN est doté d'un turbo géneérateur de
: destiné a la commande des trains en Fuissanm pour le contrdle des convois
courant continu et/ou altematif. ourds.” "y
EXELBAHN regroupe enfin unité de pilotage et de EXELBAHN assure efficacement la traction, la
- gestion dans un méme boftier. double traction et méme l'allége.

EXELBAHN ne nécessite absolument aucune mo- EXELBAHN donne des ralantis d'une puissance et
dification du matériel roulant.(") d'un réalisme peu commun.

EXELBAHN sebranche simplement a la voie et/ou EXELBAHN est équipé d'un éclairage permanent
a la caténaire pardeux fis. - | | ' dont les performances sont sans égal.

EXELBAHN ne nécessite aucune modification des EXELBAHN contrdle gn permanence le courant -
cablages existants en matiére de débité par le biais d'un ampéremétre
cantons et de sighalisa_tion. | | o - de précision,

EXELBAHN ne nécessite aucune modification des EXELBAHN gére les trains mais auss! les aiguillages,
cAblages existants en matiére d'ai- | | signaux, les écl de viiie et
guillage. méme les animations du décor.

EXELBAHN pemet d'activer ou de désactiverle . . EXELBAHN est équipé d'une sortie auto-pilot qui

. contrdle des itinéraires ce qui vous assurera la liaison vers une unité de
laisse mattre de |a situation ou non. . pilotage automatique ...
EXELBAHN > senue 3
e g B G R w5 s | - mise sous tension avec témoin
@ EXELBAMN ") ~ o 0 0 L0 . - sélection du-sens de marche
| N r ARG | e WA SR P N - pilotage manuel de haute précision
EY . - turbo générateur de puissance
| A - - détection des surcharges avec témoin
- sélection d'aiguillage (6 positions)
- - éclairage permanent des convois
- gélection d'itinéraire . -
- présélection auto-pilot

- ligne d'éclairage urbain avec témoin

- - ligne de force motrice avec témoin
- contrble des courants par ampérematre
- dimension : 241 x 88 x 250

'midsnet:4:5kg

En -PA':HLEFI est une chose, 1e VOIR ent est une autre mals 'ESSAYER sur votre
téseau ou le ndtre C'EST encore MIEUX

EXELBAHN ¥ ame 3 - c'est par exemple simultanement un convoi de 15 wagons trémies chargés en double traction,
une rame voyageur de quatre voitures éclairées tirée par une locomotive & vapeur equipée de
son fumigéne, une autre rame voyageur de huit voitures éclairées en simpie traction mais
avec une alldge, un téiéphérique motorisé, trente batiments éclairés, un manége motorise,
six aiguillages et & partir de la il vous reste encofe +/-50 W ... |

EXEﬂBﬂHN semiz 3 UNItS centrale de puissance et de pilotage manuel ne nécessitant aucun autre §lément. (15/11/92)**
EXELBAHN sme s unité de pilotage automatique fonctionnant exclusivement sous la tutelle de la SERIE 3. (15/06/83)™"
EXELBAHN seme 7 unité de gestion des itinéraires fonctionnant exclusivement sous la tutelle de la SERIE 3. (15/09/93)"™

-

| *AVEC LE SYSTEME 3 RAILS ALTERNATIF 1L, FAUT DEMONTER LES INVERSEURS
«*A LA COMMANDE PRESISER L'ECHELLEZ-N-HO-0-1 " -

EXELBANN ® EXELBANN B DXELBAHN © EXELBAHN El EXELBANN © EXELBAWN

EGT products SA 147-148 averwe frangols Bovesse 4053 EMBOURG BELGIUM Tél 041/87 28 38
Salle de démonsiration ouverts du lundi au samedi de 9h30 & 16h sans interTupton
"'d_ahdow"_bmﬂli
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AL I M EDNTATTIONS

Cirmsim—re, TR i e S
—— —— — — i S e P S— s —— - e, 3 = m—

KEKSEQU'SA 7

Divers camarades ont regu lors d'une manifestation récente de
modélisme ferroviaire, notamment a la bourse de 1'ASMOCO de ce 26.4.93

une feuille d'information portant ce titre mystérieux.,

Une lecture rapide du texte de présentation donne 1'impression
qu'il s'agit avant tout d'une grosse alimentation se cachant sous des
libellés ronflants (au seul sens figuré).

Au deuxi®me abord l'on se dit qu'il deit y aveir quelqus chcse @e
plus, peut-8tre mal mis en évidence, et que dés lors répondre a 1'in-
vitation d'une visite assortie d'une démonstration (et d'un plan d'ac-
cés indispensable ) peut etre un moyen d'y voir clair.

Si vous cédez A cette tentation, 1'accueil enthousigste du promo-
teur aidant, prévoyez un minimum de 2 heures 3 consacrer sur place a

-

ce(s) nouveau(x) produit(s).

Disons d'abord que la premié&e impression n'est pas fausse, l'uni-
té "gérie 3" est essentiellement une grosse alimentation d'un débit to-
tal pouvant atteindre 150 VA.

Le cif&uit réglable de commande des trains est disponible sur
deux sorties distinctes permettant d'éventuellement séparer deux par-
ties d'un réseau,

11 faut y ajouter quatre sorties auxiliaires correspondant a
deux circuits artificiellement affectés 4 de 1'éclairage ou a de la

force motrice (pompe, carroussel) animant le décor. Il s'agit en fait

de circuits identiques convenant 3 toute alimentation d'accessoires a

~ tension de ;5'V constante A/,
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b‘ La sélection d'aiguillages correspond & 1l'équivalent de 6 boi-

tiers de commande d'appareils de voie & deux bobines et & commande
fugitive,

Tout cela étant prém pour des courants "forts", le cablage
interne de l'appareil et les protections sont congua en conséquenoce,
Pour autant gue le-cablage externe respectie les memes principes, 1'on
pourra.lf actionner simultanément plus de 10 rela?;:l?-f' classiques ou 4
relais & translation lente,

Du point de vue compatibilité, le systéme peut convenir a toutes
leﬁl échelles du % au LGB et, ajoutent cettaines des feuilles publici-
taires, continu ou alternatif.

le constructeur a 1'honnéteté de préciser qu une modification,
généralement simple il est vrai, est requise dans le cas du matériel
congu pour. fonctionnement en '-coiirant alternatif: 11 s'agit de suppri-
mer 1'inverseur et, lorsque le moteur est i double inducteur, d'insé-
rer deux diodes en série avec ces inducteurs,

En d'autres termes cela revient A transformer 1l'engin en machine

2 courant continu. La fiche de présentation devrait &tre claire sur

ce point.
Ia compatibilité avec les moteurs sans fer (FAULHABER, PORTESCAP
etc..) est assurée également. Bien que le courant de traction solt

'd'un'typé a impulsions, la forme de celle-ci n'entrainerait pas la

destruction de ce type de moteur.

Il y a par contre incompatibilité avec le dispoaitif de réduc-
tion de l'encrasaagu des voieu dénommé ROULNET, et avec certains ma-
tériels JOUEF qui en sont pouma d*origine. Dans ces cas les conden-
sateurs de forte valeur préaenta aux bornes du moteur doivent etre

B suppriméa.

la principale originalité de ce module d‘alimentation “aérie 3"
se situe au niveau du courant transmis 4 la voie.

Au repos un courant alternatif de fréquence voisine de 16 kHs
est présent et permet d'assurer 1'éclairage des locomotivea et des
convois. Le concepteur estime que l'échauffement aupplémntaire des
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3

fioteurs qui en résulte n'est pas destructif et qu'aucune modification
du matériel n'est donc requise,
En régime de traction des impulsions de 1'une ou de 1'autre po-

larité sont appliguées & la voie. Un dispositif de commutation rapide

évite que les deux types de courants ne soient présents simultanément.

Aucune fluctuation de 1'éclairage des convois n'eat pexrceptible

lors des réglages du courant de traction. ° T
les impulsions, qui sont de forme spécialement édudiée, sont a
fréquence de répétition variable.

‘Lorsqu'un surcroit de puissance esti momentanément nécessaire,
1'on peut faire appel au dispositif curieusement baptisé "“turbo géné-
rateur"” qui agit sur la largeur des impulsions.,

Le bouton de réglage, dans un souci de simuler la réalité présen-
te une plage de "crans de puissance" suivie d'une plage de "crans de

- vitesmse",

les mouvements lents que j'al -pu observer étaient sans reproche,

la progressivité du réglage m'a paru un pew insuffisante dans
la zone de réglage en vitesse, mais il faudrait une plus longue prati-
que de 1l'ensemble pour exprimer‘ un point de vue définitif. Ne ratez
pas 1l'occasion de 1'essayer vous-méme au cours des présentations qui
seront prochainement organisées au sein des clubs ou a 1'occasion de
manifestations ferroviaires. |

Un dernier mot pour cette premiare 'préﬁje:ntation d' EXELBAHN con-
cernera les protections multiples agissant par voie éiéi:rl;mnique ou
classiquement par mini - rupteur., - - | |

Une pnginalité de la proteetion éleotronique du courant de
traction réside dans l'adaptation autmtique du uuil de déclenche-

m ent 4 la consommation moyenne de la charge.
Tout déelanchement oxigo une action manuelle de rétabliaaement

‘de la source concernée.

Le potentiel de 1'unité PSERIE 3" ne sera cependant pleinement



exploité que lorsque les compléments annoncés sous forme de modules
"SERIE 5" et "SERIE 7" seront disponibles.
Ces modules feront 1l'objet de descriptions dans un article ul=-
térieur,
Mentionnons dés a présent que 1l'unité "SERIE 5" gerera
- la simulation de l'inertie (réglages séparés pour le démarrage et
le freinage).
- la limitation de vitesse maximgle, dépendant de la nature du con-
voi, '
- la mémorisation des conditions de circulation de plusieurs con-
vois conduisant a un concept de "bloc flottant" suivant 1'expres-

gion du constructeur.

La "SERIE 5" existe a l1l'état de maquette fonctionnelle; un
modéle de pré-série est en préparation: il incorporera un affichage
numérique plutot qu'analogique, et intégrera quelques perfectionne-

mentits en cours de mise au point.,

La "SERIE 7" quant & elle, qui permettra la gestion d'itinérai-
res, la poursuite en cantons st la gestion de gares souterraines,
est en développement et sera probablement présentée a la foire de

LIECE en septembre.

! 2n wikh nydb b 6
Journée italienne au club
ferroviaire du Centre
e - Jeu-concours
N GRE L Y e N ey Y Qui est le "Parrain’
AN s B Dans le joyeux groupe C.F.C., qui fait

penser le plus a un Parrain sicilien.
{3 8 | r5 /41| Envoyez vos réponses au C.F.C. gare-
B WsEeEERGy || musée d'Haine-Saint-Pierre, rue de la
- R e 1| Station 7100 Haine-St-Pierre
Question subsidiaire: combien recevrons-

nous de réponse.
Nous remettrons un cadeau de circonstance

ST —— | ~au "parrain" désigné et a I'auteur de la meilleure

.......................

.............

C’est en la gare d’Haine-Saint-Pierre, local du club ferroviaire du centre, |
que le comité avait invité ce dernier dimanche ses membres et sympathi- |
sants a une journée italienne. Il y avait la projection de films, des maquet- |
tes, et des tjﬂcuments concernant les chemins de fer italiens. |

—
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Acompte a virer avant le 16/07: 373~ frs

Solde dans les 15 jours de l'avis de reception

compte: 063-1375457-32

de L'ETOILE DU NORD a La Louviere

N'4397

SET DE 3 VOITURES A COMPARTIMENTS
3 COUPERIJTUIGEN SET
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Le cataloque 1993/94 chez vous franco
des parution
avec une aqréable  surprise

L'ETOILE DU NORD

Rue Toisoul, 11 LA LOUVIERE
a 064/26.54.54
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At S Rue Toisoul, 11 a 7100 LA LOUVIERE Tél. 064/26.54.54
‘P%@‘_ &gﬁc Juste sous le bassin de natation — centre ville
O |
SHEDNSTS A e BT Ao e TGV Atlantique JOUEF
LeSGO de Klelanderah n Moteur Buhler — transmisssion 2 bogies

6015 Merelbeke 3750, Version 2 motrices et 2 voifures:
6022X Monceau 3750,- e promation: 4995,
6038 St Ghislain 3750:_ Version 2 motrices et 4 voitures:  7598,-
6041 Kinkempois 4299,-
6049 St Ghislain 3750,-

6051 Monceau livrée jaune
nouveauté 3995,

6055 St Ghislain 3750,-
6074 Hasselt 3750,- /
6077 Hasselt livrée origine 3750,-
6079 Merelbeke 3750,- o )
21 ?g m:g:gz&e rse June 339959 A Viennent d'arriver: nouvelles numerotatlom
510080 Ronet x 3750’___ nouvelles compagnies immatriculés SNCB,
’ SNCF, DB, F.S.
e : e Superdétaillés, attelage court a élongation, tampons ress
Vers!on MARKLIN: aputer 2000,- Roulent en train complet, trés colorés

VEFSIOH D'GITAL: aJDUtET' 3000'_ ....................................................................................... ;

Pour un travail de pro.
| ) i Tourner roues, domes,
Quantité limitée pour certaines réferences i fraiser chassis..etc
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) ~ fraiser
6 outils de précision |
en un seul appareil

- [Ds Siyels plus ds 4000
voltnres ¢t enmions an fS7s

Fin juin: important arrivage matériel U.S
Bachmann Bachmann Plus et Spectrum
H.O. et G.

Venez les voir — Entrée libre




ON N’ARRETE PAS LE PROGRES

Dans l'apres-guerre, l'on pouvait voir, dans
chague commune du Centre, ce que l'on appelait
chez nous "le camion de U'Etat”.

Intégré dans la vie de la commune, connaissant
bien sa clientele, "l'homme de l'Etat” rendait des
tas de menus services. Avec le "marchand de
charbon” LEROI et son Ford a la calandre tres
arrondie, c'étaient la les seuls gros véhicules que
l'on croisait dans les rues de la commune. j'avoue
que j'ignore quel était son statut: fonctionnaire de
la SNCB ou indépendant au service de celle-ci, un
lecteur mieux averti pourrait peut-étre nous en
dire plus.

Malheureusement son beau camion vert avec le B
typique fit place a d'autres sigles: "Ardennaise
Van Gent” et "Depaire” si ma mémoire est fidele.
Le service était néanmoins toujours correctement
assuré et dans nos communes toujours personna-
lisé presque.

J'ai alors quitté Houdeng. Quelques années plus
tard, il y a preés de 20 ans, au moment oit I'on
parlait de SNCB-Colis, je me suis fixé a Haine-
Saint-Pierre, autre commune bien connue du
Centre. A cette époque, je pouvais encore a n'im-
porte quelle heure de la journée me présenter a la
halle a marchandises ou Ronald officiait: d'un
coup de tampon, il expédiait votre colis a New-
York ou a Singapour.

Et puis on a déja parlé de restructuration ce qui
ent Wallonie se traduit par fermeture: bref, il
fallait aller chercher ses colis ou les déposer a La
Louviére-Centre dans des conditions parfois
difficiles mais toujours Francis , prévenant, fai-
sait de son mieux pour donner satisfaction.

et puis vint ABXtransport qui allait tout révolu-
tionner, ¢a allait aller mieux...et patatras, de
nouveau, révolution rime avec suppression.
Comme vous pouvez le lire sur le fac-similé
d’ABX si, comme moi, vous avez le malheur de
travailler guand le livreur ABX passe, il ne vous
restera plus qu’a vous présenter a Charleroi pour
retirer votre colis. '.

Morale: il ne me reste plus qu’a demander a mes
fournisseurs de se tourner vers d’autres agences de
transport plus souples gu’ABX.

Les conclusions: seul ABX prétend que le trans-
port petit colis n'est pas rentable, les agences de
transport privées, quant a elles, s’arrachent le
marché. Siil y a manque de rentabilité a quoi
Uattribuer: mauvaise gestion, personnel peu
rentable mais ultra-syndiqué ou un peu des deux
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C'est pas Houdeng mais c'est Haine-St-Pierre.
Deux documents inédits du service de remise a

domicile d'abord hippomobile ensuite
automobile.

N C”F-. cet article ne serre Pluséfi;f“

I‘actuallte En realite i etait en sauffrance ..... ;;:a
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© ABXtransport
- “Rue'Bara 114 =
1070 Bruxelles

. Veuillez agréer,. cher client, I'expression de nos se

Bruxelles, le 15 juillet 1992,

- L am At
T el
ek gt

. Cher .éliént',' o g e

__ !
Dans une ligne de relance, notre entreprise entend gagner en
performance, pour mieux jouer son rble de transporteur national. Cela
suppose une restructuration des moyens couplée 3 une réorganisation
des méthodes, dans une optique de rentabilité. | S

Nous voulons mettre I'accent sur I§ prise et remise & domicile. Au niveau

national, ABX dispose grace & ses 13 centres. régionaux d'une large

couverture de I'ensemble du pays.

- En complément, un nombre limité de gares avec guichet d'expédition et
- de livraison est maintenu. y .

" Toutefois, dans la gare de 'La Louviére' le guichet d‘expéditiun 8t Ge

livraison des colis ne .isa'_'rﬁ-.-?plus' utilisé a partir du 1er septembre 1992.

~ Ces services restentcependant toujours accessibles dans chacun de nos

centres régionaux ainsi que dans certaines gares dont vous trouverez la
liste en annexe,

. Nos délégués commerciaux restent waturellement & votre disposition pour
~ de plus amples informations et rechercheront avec vous les meilleures
solutions de remplacements. w4 | 3

Parmi celles-ci, la plus attrayante est sans doute notre service de prise a

‘domicile de Charleroi Sud que vous pouvez appeler en formant le :

071/470052

timents les meilleurs.

DERMAUX
General Manager
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JOURNEE
FERROVIAIRE C.F.C.

AUX PAYS-BAS

avec . visites

le matin

MUSEE DES CHEMINS DE FER
A UTRECHT

'apres—midi

MUSEE DES TRAMWAYS
A LA HAYE

visite du musée, parcours en tram historique

T

“en début de soiree

MADURODAM

La Hollande miniature illuminée _
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Parc de la créche, chaussée Houdeng-G.

Samedi 21 aoiit et

Dimanche 22 aott
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Une vraie locomotive a vapeur "DECAUVILLE"
1/5e vous emportera a toute pression

Petite restauration — bieres locales

Editeur responsable

R. DEBLIQUIT
Rue St Donat 28

7070 HOUDENG  G.

Exempt du timbre

Annexe aux frstivités

communa les

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE
La Louviere
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+ BARBECUE SUR LE QUAI:

"RESERVATION gs# 44257

Bienvenue a tous

JL Fhraney

DITEUR HEspﬁmar
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K NEBLIAQU I
Rue ST GONHAT ¥
7070 HOUGLHG B
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HAINE ST. PIERRE *9%

ANIMATION EN GARE

DIMANCHE ler AOUT
de 10 218 n

o
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HAINE-SAINT-PIERRE. _. 1

avec demonstration des nouveaux

transtos EXELBAHN

et présentation de la gamme

artisanale belge

EUROSCALE
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